ILE VERTE-
ILE ROUSSE

D’Ali le maestro

R eportée de 48 heures a cau-
se d'un fort mistral soufflant
jusqu'a 60 nceuds, la 1'¢ édition
de la course ile Verte-lle Rousse
entre La Ciotat et la Corse, en
marge du 4¢ Salon Marseille-Mé-
tropole (voir nos pages «Chan-
tiers»), s’est transformée en un
aller-retour sans escale entre La
Ciotat et Saint-Raphaél. Avec en-
core 40 nceuds de mistral au pied
du cap Sicié, les neuf Figaro et les
dix croiseurs engagés ont pu s'en
donner a cceur joie pendant les
premiéres heures avec des surfs
sous spi a plus de 20 nceuds!
Comme d’habitude, le mistral
s'est évanoui a partir de Porque-
rolles et les concurrents ont di fi-
nasser dans les petits airs devant
Saint-Raphaél, avant de retrouver
un mistral retombé a 25 nceuds

Ali-Caracci
a mené son
Figaro a la victoire.

Challenge), I'Américain Ed Baird
(Alinghi) et le Néo-Zélandais
Dean Barker (Emirates TNZ). 0.C.

Thierry Peponnet, finaliste du
World Match-Racing Tour.

en repassant Porquerolles.
Dans ces conditions contrastées,
les duos Laurent Pellecuer-Fran-
cois Gabart (Cliptol Sport) et Kito
de Pavant-Gwenaél Gbick (Grou-
pe Bel) ont longtemps mené la
course, mais c'est le tandem
transalpin Pietro d’Ali-Andrea
Caracci (Nanni Diesel) qui s’est
imposé de 5 minutes devant Pel-
lecuer, de Pavant et Marc Emig
(AST Group).
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La Gazzetta dello Sport
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Mentre da noi inizia la stagione
A Guadalupa, nelle Antille francesi
si celebra un grande successo italiano

| minuti di vantaggio di D'All e de Pavant all'arrivo ai B
Caraibi, sul secondo classificato Atao (Vittet - Lemonchols), &
dopo oftre 3700 miglia di navigazione in Atiantico .

Ecco D’Ali
Pazzurro
a_o___Oommso

Dopo aver vinto la Transat Ag2r
a%o E%S per il Vendée Globey

u.:n_ _s_m_..b _7 19 m_omz_ 22 ORE E N.a _s_z_._._._ 2

2 .Mwﬂn sulle derive non le
poteva fare, perché nessu-

no lo ues__s ACCOmpagna-

—L.m.mnﬂﬁm Q__ m-_.mg re in automobile, noww si fa-
oy . cevatrovare sul molodi Ra-

mnogbg pallo in cerca di un imbar- s

- ot 24 1 Co,anche come mozzo. Ma-

earriva dai Giochi §o s onemons o

cksognando il mare, 1'Ocea-

di LUCA BONTEMPELLI  no. Quello che il suo bisnon-
no solcava con una nave di

Da ragazzino si
metteva sul molo di

imbarco, magari
con Giorgio Falck,
perché non aveva la
patente per andare
a fare le regate

La vittoria di DAl 45 piedi (oltre 30 metri) sul-
rappresenta un lalinea commerciale Geno-
JSormidabile salto in va-Sudamerica, con uno
avanti per la vela seafo che si chiamava Ga-
italiana. Possiamo briele D'AlL, come il papa di

dividere la storiadella  Pietro, I secoll sono passa-
vela d'alfurain trefosi. i, mailpr

_comunicazione, Eil.

Una prima romantica merciante si ostina a _,E.w. A
Quando la barca s’e

nella quale la raccomandare dal vento
componenie per attraversare 'Oceano. . . =
avventurosa era Dalla Bretagna alle Antille
superiore a ogni altro francesi: meno di venti gior-
aspetio e dove i ni a rotta di collo per VAL

sull'acqua, con
l'albero che toccava
I'Atlantico... «<Ho
?ﬂmmﬁc soloa

protagonisti erana lantico fn una regata con
pionieri: Giorgio Falck  parche tutte uguall, in cul
¢Ambroglo Fogar.Dé — uomo conta dipid. Di soli-
loro siamo passati to, In regate come questa
Jase 2, quella della Transat Agar (a copple)

periodo é G

Pt di stavoltanon & stato

questo fondamentale cosi. Pin rapido di tutti ad senza quellanon

1 DUE COPPE AMERICA Pietro D'All & nato il 5 1943, sposato con 2 figll, & stato 8" nella Solitairs Le Figaro affronterd anche
AVIEMIMo vintox e & b iy

vela oceanica nei ig ed &
un __.51:“. u_qubqn_anlo.

quest'annol. In carriera anche il 10° posto nelle Stelle ai Giochi di Sydney e due campagne di coppa America con Luna Rossa (Taylor)

SPINNAKER «In quel mo-
ansvnuanogunosuz

Easo.ggouwnsnﬁ
fa. Invece [a barca si¢ tad-

Soutial Simecilec, stato Pietrino D'AL diver-
qualche caso anche secampagne di coppa Ame-

rica e pil di un'Olimpiade
Jortunata), ha portato la all'attivo, ma & suo kgio an-

che in alto mare.

pud far qualcosa di buono
anche da noi?s, Magari con

taminuziosamente ogniat-
timo di questi 1§ giorni e
spiceioli cheel sono volutia
Q?:Uaﬁ&ﬂa—.gﬁﬁuaq
primALtraRgrdo al Caral
bi. <Dopo rarcipelago di

glo su Atao. <A un certo
punto pensavo fosse finita.
¢ stato un acquazzone
fra noi e lui. Slamo rimasti
ventl minuti praticamente
fermi: o detto Addio vitto-

ria, cl avra superati”. Invece

arrivati sul podio hanno tut-
tilanostra eta: ora penso di
avere la maturita per affron-
tare anche unasfida pit dif-
ficile. Ho dimostrato cosa
posso fare (considerando
anche la grande prestazio-

to a:...:.u :.E.__nmma non si
pud lamentare della visibill=

qanﬂnndoqgnaqﬁﬁ COPPA <Forse qualeuno st ¢4 gttenuta. <Non era nel

piani vincere, ma in un po-
dio cl speravamo, Ci siamo
allenat! duramente, a Ge-
.nova e a La Grande Motte,
per essere preparati alle na-
qunaE notturne. E n.._a

'alba. Con laluce sono sali-
to in testa d'albero a sbro-

una ncwnn meno estrema,
cercando di trovare venti
importanti, maevitando al-
1o stesso tempo difare trop-
- pastradainpii, spingendo-
¢l verso Suds. Magari con

la bonaccia aveva colpito
anche loro e siamo rimasti
davanti, controllando la re-
gata fino alla fine. Kito
quando vede una barca si
precccups, io invece che

ne nella Generali Solo del
2005, ndr)=. Non si nascon-

Barcellona-Barcellona
polil Vendée Globe, due gi-
ri attorno al mondo. Penso

ortato che il giro del mondo... U-
%@wﬁaﬁﬁh&—oﬂ%ﬁ noila vela pit importante e
la teenica DXAN & un conosciuta & quella del-

timoniere di classi Mﬂ“a:g.u Cup, in Francia
olimpiche, la scuola "Oceano. Diverse conce-
indispensabile che alonl, diverst investimentd,

no, ma ligure d'adozione, &

comeun computer:raccon-  solo due miglia di vantag- vengo dalle classi olimpi-
che, quando trovo un avver-
sario sono pil tranquillo

wﬁuosau_.oggaoou.

E ng..wmﬂnuoﬂngmnﬁ
o da quelle parti. «Pronti
via e ¢l si straccia lo spin-
__EWS. da ventos. B a.._n..ﬁw—n

non hanno mai dalla Francia c1sono arriva-
frequentato con profitto,  te (eraincoppiacon il tran-
Se sei capace di uscire salpino Kito de Pavant) un
primo da una flotta di sacco di e-mall. Che of rin-

diperide anche dagll atri,
ragazzo — sta sul molo ad

aspettare la barca per I'
_..no dopo una -ﬂeﬂuge

100 scafi non
maza temere il conf aﬂp

Oceano: ma stavolta perfa-

EEGE&S
Ia vela italiana. <Non sard

1a barca si corica sul mare,
con 30-35 nodi di vento,

re l'autista, non il mozzo...

Oceano incluso. la vittoria. Forse allora sl un caso sei velisti che sono

TACCUIND

DA 0GGI
A Santa Margherita
il Trofeo Pirelli

(1) Inizia oggi il Trateo
Piralli, prima dalle grandi
manifestazioni dello Yo
Italiano per Ims e Irc. Alle
19 prenda il via lo Regata
Lui & Lei @ alle 21 la rogata
d'altura sul percorso Santa
Margherita-Isols del Tino e
ritorno {66 miglial o Santa
Margherita-1sola di
Bergeggi & ritomo (68
miglia) & seconda delle
condizioni meteo. Sabato 8
domanica due regate &
bastone.

ANAPOLI

Via per I'Handy Cup
vela di solidarieta

Salpa da Napoli
I'squipaggio del Club
Nautico defla Vela che
andra a raggiungare la
flutta delle barche di
Handy Cup, la regata della
vuola solidale che parte da
Cala Galara il 6 o si
conclude o _.b Spezia il 14,

intervengono sul disagio
psichico, fisico @ sociale,
La regats & aperta a tuttl |
tipi di barche.

COPPA AMERICA
La nuova barca
di Desafio spagnolo

{pe. m,) La nuova barca di
Desafio per la coppa
America & arrivata a
Valencia. Debuttera negli
Act di giugno, non &
pronts per quelli che

Movistar ha vinto la 333 -
costiera a Baltimara (Usa)
nalla Volvo, seguita di
Brazill di Torben Grael o

* Pirati Caribe. Generale:
Abn1 (Ofa) 63,5 punti; 2
Movistar {Spal 44; 3. Pirati
Caribe (Usa) 41,5, .

SABATO
Sul lago di Como
la sesta Lariox2

Orza Minare, scuola di
vala, organizza Ia sests
edizione della Lariox2,
regata in doppio di 50
miglia in programma sul
Iago di Como con
partanza sabato 8 maggio
alla ore 12 & arrivo entro
le ventiquattro ore
SUCCEssiva, aperts a tutti |
cabinati. Par questa
aedizions & stato scalto il
percorso: Dervio - Ballano

- Domaso - Mandello del
Lario - Domaso & quindi
ancora Dervio.
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> De Pavant imbarca D’Ali

Seconda partecipazione al circuito Figaro per il
Group Bel timonato da Kito de Pavant. Prima provain
programma la Transat Ag2r in doppio, da Concarneau
aSaint-Barthélemy, perla quale Kito ha chiamato
come compagno il nostro Pietro D’AL. «’ho scelto

- hadichiarato de Pavant - perche preferisco averlo
conme che contro di me». I due si allenano insieme al
Centre d’Entrainement de Mediterranée (CEM) de la
Grande Motte da oltre un anno e le qualita dimostrate
da Pietro nell’ Afflelou Le Figaro 2005, ulteriormente
affinate durantre questi 365 giorni di “stage”, hanno
convinto il collega a volerlo con se.

Ma all’Afflelou sara tutta un’altra storia...
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energy in blue

Come navigare in sicurezza

in solitario

di PIETRO D’ALI

| consigli del piu tecnico tra i nostri solitari per chi vuol intraprendere crociere impegnative

Scrivere sul tema della sicurezza,
fondamentale per chi va in barca,
mi fa riflettere su quanto sia cam-
biato il modo di navigare rispetto
al passato. Ricordo che con il vec-
chio Guia di Giorgio Falk, la prima
barca di un certo livello sulla
quale mi sono imbarcato, si parti-
va per i trasferimenti tra le varie
regate con i giorni contati, senza
troppe previsioni meteo e si navi-
gava in qualsiasi condizione di
vento e di mare. Ricordo che nel
1977 sulla rotta da Sanremo a
Minorca abbiamo navigato con
Maestrale violento fino a 60 nodi.
Sempre in quegli anni navigavo e
regatavo tra la Liguria, la Toscana
e la Sardegna con un Quinta
Classe lor senza motore, super
leggero e planante e con un
albero di Canclini di sezione
ridotta che non permetteva certo
errori. Unici strumenti a nostra
disposizione erano la bussola e il
log. Abbiamo anche affrontato
condizioni impegnative e decisa-
mente dure.

Sicuramente la pratica di impara-
re a navigare per gradi in condi-
zioni difficili e il buon senso sono
la prima cosa per cavarsela in sicu-
rezza da condizioni estreme.
Spesso una barca in mare aperto
a secco di vele se la cava benissi-
mo da sola e basta pazientare un
po' d'ore per uscire dalle situazio-
ni difficili. | veri pericoli arrivano
dai bassifondi, e in genere dalle
situazioni in prossimita della
costa, dove il mare frange o nei
posti di forte marea o corrente
opposta al vento.

Entrare nei porti turistici in caso
di maltempo pud essere rischioso:
in pochi hanno entrate sicure e i
migliori, in quei casi, risultano i
porti naturali e quelli commercia-
li. Due esempi di porti pericolosi,

ma che se |i conosci puoi entrare
anche con i frangenti, sono
Viareggio e Anzio. La tecnica &
quella di tenersi a mezzo miglio
dalla fine del molo e scorrere
paralleli alla spiaggia con le onde
al traverso, dove c'é un canale di
acqua piu profonda. Il mare
tende a frangere sopravvento e
sottovento vicino alla spiaggia e
guardando le onde che arrivano
si orza o si poggia per evitare il
punto in cui frange. Da giovani in
deriva, quando eravamo vera-
mente spericolati, entravamo pla-
nando davanti all'onda, situazio-
ne in cui ogni errore comporta il
rientro a nuoto.

Una buona osservazione del cielo
aiuta ad anticipare o comprende-
re meglio i cambiamenti del
vento. Ad esempio a Genova,
quando compare il garro sul
Passo del Turchino, ovvero delle
nubi che avvolgono la cima della
montagna e seguono il pendio
sfilacciandosi, ci si pud aspettare
forti venti da terra di caduta.
Sicuramente [‘osservazione del
barometro & un aiuto: una forte
caduta della pressione in poche
ore indica un imminente colpo di
vento.

Per programmare pil in sicurezza
la navigazione ci sono molti siti
internet con carte meteo e campi
di vento foto da satellite dove si
possono individuare le zone tem-
poralesche.

Wetterzentrale.de & un buon sito
dove si accede alle carte gfs (frec-
ce del vento), ma attenzione per-
ché non leggono i fenomeni loca-
li del vento. Braknell & ottimo per
la pressione in superficie e la posi-
zione dei fronti. Sul canale 68 Vhf
si pud ascoltare il bollettino
nazionale che viene ripetuto in
continuazione e copre tutte le

aree del Meditteraneo.

Usare un sistema cartografico col-
legato al gps e visibile dalla
coperta e utile per approdare su
coste che non conosci o con poca
visibilita: permette velocemente
di allargare la scala tenendo la
posizione della barca sullo scher-
mo e un vettore di rotta program-
mato a distanza o a tempo agevo-
la a capire come evitare bassifon-
di e scogli. Bisogna controllare
sempre che il gps prenda i satelli-
ti o di non essere in navigazione
stimata. Sicuramente bisogna
tenere a bordo anche le mappe
cartacee.

Per chi naviga solo le navi sono
un problema: il trasponder ampli-
fica il segnale del radar ingran-
dendo enormemente la dimen-
sione dell'imbarcazione.

C'@ un nuovo sistema che capta il
segnale dal vhf della nave e sullo
schermo del computer per un rag-
gio di 60 miglia si ha la posizione,
la rotta, la velocita e I'identificati-
vo della nave. Ma non va bene
per i pescherecci. Un gps portati-
le, in caso di blackout batterie,
luce strobo in tasca di notte, un
vhf portatile stagno pud essere
utile se bisogna farsi riconoscere
dai soccorsi se si & in acqua.

Una muta stagna survival con
cappuccio, piedi e guanti incorpo-
rati & veloce da indossare in caso
di abbandono barca e permette
di sopravvivere sino a due giorni
nell’acqua del Mediterraneo.

La zattera deve essere legata in
coperta in un posto dove il mare
non la porti via, con la cima di
sicurezza gia legata alla barca.
Molte regate lunghe richiedono il
corso lIsaf di sopravivenza per il
30% dell’equipaggio, corso che
prevede una giornata di teoria e
una di pratica dove si prende

Pietro D'Ali al timone del suo Figaro

dimestichezza a nuotare con la
survival, si impara a raddrizzare la
zattera passando sotto in apnea,
nuotare a dorso agganciati con le
gambe in modo da tenere I'equi-
paggio riunito; la simulazione
recupero dall'elicottero, il tuffo
da 5 metri, prendere il respiratore
stando sott'acqua.

C’'e anche un esame per valutare
I'acquaticita, prova che se non
viene superata impedisce il conse-
guimento dell’attestato Isaf.
Credo che per chiunque abbia
I'intenzione di navigare da solo,
sia comunque un buon allena-
mento e una buona esperienza
da fare.
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